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Elektroautos teuer fur den Staat

Um eine Million Elektrofahrzeuge bis 2020 auf die S
misse der Kauf mit insgesamt bis zu 2,7 Milliarden
werden, heildt es in einer Studie. VON RICHARD ROTHE
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Er profitiert vom Elektroauto-Hype: Elon Musk, Chef

800 Millionen bis 2,7 Milliarden Euro an Subvention
investieren, damit im Jahr 2020 wie von der Bundesr
eine Million Elektroautos auf den Straf3en fahren. D
Zuschisse, mit denen Autofahrer zum Kauf eines Elek
werden sollen, hdngt dabei vom Fahrzeugtyp sowie vo
Batteriekosten und der Olpreise ab. Das geht aus ei
Forschungsnetzwerks Energie Impuls OWL hervor, die
Erneuerbare Energien in Auftrag gegeben und das Bun
gefdrdert hat.

Die Forscher haben in ihrer Untersuchung in mehrere
errechnet, wie sich in den nachsten Jahren die Kost
Klassen von Elektroautos im Vergleich zu herkémmlic
Verbrennungsmotor entwickeln kénnten. Beriicksichtig
Wissenschaftler dabei vor allem die Kosten fiur die
Elektroautos, die dieses insgesamt teurer als herko
machen. Dem wurde gegentibergestellt, dass die Strom
des Autos immer deutlich unter den Kosten fur Benzi
Logisch: Elektrofahrzeuge lohnen sich am ehesten, j
Batteriekosten und je héher die Olpreise sind. Sola
nicht rentieren, "bedarf es einer Forderung, um die
Investitionsmehrkosten auszugleichen”, schreiben di

In einem ersten Szenario - niedrige Batteriekosten
ware nach der Studie bis zum Jahr 2020 immer noch e
etwa 840 Millionen Euro nétig, um eine Million Elek
Deutschland auf die Stral3e zu bringen. Bei einem zw
niedrige Batteriekosten und niedriger Olpreis - wéar
Euro nétig. Im dritten Szenario - hohe Batteriekost

- waren es schon 2,4 Milliarden Euro.

Allerdings variiert der Férderungsbedarf je nach Au
Leichtfahrzeug bis zum relativ schweren Familien- o
"Wenn die Bundesregierung tber ein Férderprogramm n
fahrzeugspezifisch und degressiv angelegt sein, um
verhindern”, sagt Jérg Mayer, Geschéaftsfuhrer der A
Erneuerbare Energien.

Hintergrund: Bei Elektro-Leichtfahrzeugen und bei P
Autos, die sowohl mit Strom als auch mit herkémmlic
- sinken die sogenannten Differenzkosten im Verglei
herkdmmlichen Autos besonders schnell, da die Fahrz
relativ kleine und damit vergleichsweise gilinstige B
Die Batteriekosten kénnen so umso schneller durch d
Energiekosten ausgeglichen werden, die das Tanken v
brachte. Bei gro3en, reinen Elektroautos séhe das a
bendétigen besonders starke, also teure Batterien. E
unterschiedlich soll nach Ansicht der Forscher die
gestaltet werden: Kaufer von Autos mit vergleichswe
Batterien erhielten weniger, Kaufer von Fahrzeugen
mehr staatliche Subvention. Zudem soll die Forderun
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sinken, da die Batterien von Jahr zu Jahr billiger

Den Forschern ist bewusst, dass Elektrofahrzeuge de
dienen, wenn sie vor allem mit Strom aus erneuerbar
werden. "Jedes der eine Million Elektrofahrzeuge so
Fahrstrom laden", fordert Mayer. "Nur so bringen wi
Stral3e und verbessern die Netzintegration von Wind

werden durften.
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